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Na historiografia sobre o complexo escravista do vale do café pouca importancia foi
atribuida ao litoral que o margeava, separado dos cafezais pela extensa serra do mar que corta,
respectivamente, o sul e o norte das antigas provincias do Rio de Janeiro e de S&o Paulo. Na porcéao
fluminense, entre as décadas de 1830 e 1850, dezenas de portos foram construidos de Paraty a
Guaratiba, na esteira da cabotagem dos negdcios do café. Os caminhos que escoavam 0s grdos, e
por onde passavam as tropas de muares que abasteciam as fazendas, também eram os descaminhos
de milhares de africanos ilegalmente escravizados, que seguiam rumo ao seu cativeiro nas grandes
fazendas do Vale do Paraiba. No momento de reabertura do tréfico, e total cumplicidade do Estado
imperial com 0s negocios negreiros, as rotas e demais estruturas de escoamento de café foram
apropriadas logisticamente como 0s novos pontos de desembarque, quarentena e redistribuicdo dos
ultimos africanos desembarcados na clandestinidade no Brasil entre meados dos anos de 1830 e
inicio da década de 1850. Esses espacos desempenharam funcéo vital na constru¢do da economia
cafeeira, viabilizando a expansdo do escravismo na area economicamente mais dinamica do
Império. Assim, durante a montagem do complexo cafeeiro, o Vale do Paraiba e o litoral sul da
Provincia do Rio de Janeiro estiveram profundamente integrados em decorréncia da dinamica
cafeeira, mola mestra da reabertura do comércio negreiro em escala atlantica.

Para embasar o que afirmamos faremos o seguinte: primeiro analisaremos como a familia
Breves, em especial o Comendador Joaquim de Souza Breves, tomado aqui como personificacao
dos senhores do vale do café, manteve imbricadas relagdes nos negécios do litoral sul da Provincia
do Rio de Janeiro, especialmente em Mangaratiba, desde o inicio da estruturacdo da economia

cafeeira no inicio dos anos de 1830.% A atuacdo emblematica do Comendador parece representar a

! Texto apresentado no 72 Encontro Escraviddo e Liberdade no Brasil Meridional, Curitiba (UFPR), de 13 a 16 de maio de 2015.
Anais completos do evento disponiveis em http://www.escravidaoeliberdade.com.br/

2 Doutorando em Histéria Social — Universidade Federal Fluminense. Bolsista do CNPq. tcpessoa@hotmail.com.

® llmar Mattos destacou a presenca hegemoénica da familia Breves, em especial de Joaquim, no litoral sul do Rio de
Janeiro. Segundo o autor: “Do poderio daquele que ficaria conhecido como “Rei do Café”, falam também os trapiches,
cocheiras e enormes armazéns que possuia em Mangaratiba por onde introduzia os escravos de que necessitava, antes
e depois de 1850, até a total extingdo do contrabando de escravos”. MATTOS, Ilmar. O Tempo Saquarema. Sdo Paulo:
Editora Hucitec, 52 edi¢do, 2004. p. 77. Vale lembrar que o inventario de Breves, aberto em 1889, registrou mais de
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integracdo social e econébmica entre o Vale do Paraiba e o litoral sul-fluminense no processo de
edificacdo dos imensos complexos escravistas constituidos na Provincia no segundo quartel do
oitocentos. Em seguida, ampliaremos a discussdo procurando analisar como seus negocios
litoraneos se vinculavam a duas dimensdes até entdo dissipadas na historiografia da plantation e do
recrudescimento da escravidao no oitocentos: os portos de cabotagem em torno dos negdcios do
café e a recepcdo de africanos na clandestinidade.

De maneira geral, ao longo do texto, faremos referéncia aos espagos em destaque no mapa
que apresentamos em seguida. Em sentido horario temos a restinga da Marambaia e suas ilhas
anexas, de propriedade de Joaquim Breves a partir de 1847. Em sequéncia, o Saco de Mangaratiba e

a estrada que sobe ao Vale do Paraiba, paralela ao rio do Saco.

Mapa 1

0 Vale eo I|toral sul da Provmua do Rio de Janelro (1839)
SU TR Y sl s :

Fonte adaptado da Carta corographlca da provincia do
Rio de Janeiro, segundo os reconhecimentos feitos por
Conrado Jacob Niemeyer (1839). Cf. <bndigital.bn.br>.
Acesso em: jun. 2014.

A montagem do complexo cafeeiro na conexdo entre a serra e 0 mar parece nitida nas redes
de negdcio e poder acionada por Joaquim Breves no litoral de Mangaratiba nos anos de 1830. A
edificacdo de vasto conjunto de fazendas no vale do café encontrou, naqueles anos, parte integrante

de sua formacgdo no litoral sul-fluminense, em especial, em torno da recém-criada Vila de

trinta propriedades, entre fazendas e sitios, no vale cafeeiro, a maior parte delas situadas nos municipios de Pirai e Sdo
Jodo do Principe.



Mangaratiba.* A construcdo dos caminhos que interligavam ambas as regides, através dos negécios
do café e do tréfico, revelam dimensfes indissociaveis da morfologia do complexo cafeeiro
fluminense.

A medida que a demanda de producgio e escoamento do café assumia proporcdes antes
inatingiveis, eram erguidas redes de viabilizacdo do empreendimento para além do Vale do Paraiba.
Em 5 de Maio de 1832, a Camara de Mangaratiba comecara a discutir a construcdo da estrada que

ligaria os portos litoraneos do municipio as fazendas situadas no alto da serra do mar:

Esta Estrada que tanto beneficio traz agora a este Municipio pela proximidade que se acha de Sdo Jodo do
Principe, Barra Mansa, Resende, Bananal, Areias em que abunda lavoura de café que se conduzira aos
mercados da Praca do Rio de Janeiro pelos portos da costa é sem divida digna de grandes atencdes.”

Enquanto seguia a discussdo no legislativo municipal, desenrolada durante todo o ano de
1832, o Ministério dos Negdcios do Império, sob o comando de Diogo Feijo, ja protocolava aquela
Casa a necessidade de construcdo das barreiras alfandegérias, a serem instaladas na descida da serra
do mar, no lugar denominado Piloto. Ndo por acaso, 0s negociantes atuantes naquela Vila
subscreveram a Camara ofertando o empréstimo de dois Contos e oitocentos mil réis para a abertura
do novo caminho, medida imediatamente aprovada pelo governo regencial.’

A agéncia desses negociantes no financiamento da estrada parece reveladora, fosse porque
se projetavam como segmento coeso em torno de um empreendimento coletivo; ou por assumirem a
dianteira no processo de reestruturacdo produtiva em curso desde o Primeiro Reinado, garantindo,
portanto, a montagem da logistica necessaria ao funcionamento dos meandros da economia cafeeira.
Muitos desses homens eram também importantes fazendeiros, possuidores de vastas terras e densas
escravarias no alto da serra do mar. Foram eles os principais articuladores desses e de outros
empreendimentos que conectavam diferentes pontos da provincia do Rio de Janeiro em um projeto
hegemdnico que ditou a ordem social e econdmica do Império do Brasil.

Nessa perspectiva, Joaquim Breves personificava a lideranca dessa empreitada, no momento
de arrematacdo da estrada, conjuntamente com seu sécio Miguel Antbnio da Silva, em projeto

assinado por Conrado Jacob Niemayer em Maio de 1833. O trecho concedido ao entdo Sargento

* Para um acompanhamento longitudinal dos Breves no trafico, suas fazendas litoraneas e redes de negdcio, Cf.:
PESSOA, Thiago. O Comércio negreiro na clandestinidade: as fazendas de recepcao de africanos da familia Souza
Breves e seus cativos. Afro-Asia. Centro de Estudos Afro-Orientais, n. 47, FFCH/UFBA, 2013.

® Fundagdo Mario Peixoto (FMP). Atas da Camara. Livro 5 (Oficio da Camara ao Governo do Império — 07/04/1832 —
17/11/1843), folhas 120-123

® FMP. Atas da Camara. Livro 3, folha 55.



Mor, ligava a serra do Piloto ao Saco de Mangaratiba, comprometendo-se o arrematante a principiar
a construcdo do caminho até a entrada da Vila. Para tanto, contaria com cinco contos de réis,
advindo dos cofres provinciais e das demais subscrigdes dos negociantes da Vila de Nossa Senhora
da Guia de Mangaratiba e de S&o Jodo do Principe.

A ampliacdo de uma das principais estradas da grande lavoura cafeeira era um projeto
coletivo que alinhavava os interesses do governo provincial aos negociantes e fazendeiros locais,
que, por sua vez, tomavam as camaras municipais como instrumentos de viabilizagdo de seus
interesses econdmicos.” As subscricdes de fazendeiros e negociantes de Mangaratiba e S&o Jodo do
Principe, agenciadas no alto da serra pelo préprio Breves, sdo representativas da unidade e
proximidade de interesses sedimentada na agéncia de determinados individuos, atuantes na
perspectiva de um projeto que se refletia nas acdes politicas do Estado Imperial naqueles anos.

Talvez, por isso, fique nitido de que “ndo foi 0 bem publico o Gnico motivo que o conduziu a
arrematar a obra em questdo”. Vale lembrar, que o interesse de Breves e seu socio, Miguel
Antbnio da Silva, era antigo: ha tempos estabeleceram casa de negdcio no Sahy, litoral de
Mangaratiba, a % de léguas da Vila, onde recebiam “numero avultado de tropas com seus
carregamentos.”® O projeto dos arrematantes na finalizacdo da estrada no Saco de Mangaratiba
visava garantir o monopdlio na negociacdo do café, através da montagem de armazéns, barracdes e
casas de neg6cio naquele entorno, antes da migracdo das casas comissarias para a Corte. Assim,
transformariam a regido do Saco em um dos maiores portos do comércio de cabotagem do Vale, e,
por conseguinte, da Provincia do Rio de Janeiro. Para tanto, lancaram mao de diversos terrenos
naquele lugar, edificando sitios, prédios e casas de negdcio, a qual a mais famosa era chamada de
Chacara dos Breves.

De fato, 0 que estava em curso era um projeto de organizacdo da economia cafeeira no
momento inicial de sua expanséo, personificado nos negociantes Joaquim Breves e Miguel Antonio

da Silva, e, por sua vez, subscrito pelos fazendeiros do Vale, sobretudo, pelos grandes senhores de

" 0 controle da familia Souza Breves nos cargos politicos de Mangaratiba é digno de nota, por isso, seguem algumas
referéncias: Jodo José dos Santos Breves — sobrinho do Comendador Joaquim Breves — foi vereador entre 1845-48 e
1854-56, além de Capitdo Mor da Guarda Nacional entre 1848-49; José Frazdo de Souza Breves — filho do Comendador
— também vereador entre 1856-60; Antdnio Joaquim de Souza Breves — outro sobrinho - ocupou 0 mesmo cargo entre
1858-60 e 1865-67. O sdcio Miguel Antonio da Silva exerceu nada menos que a presidéncia da Camara por uma década
entre 1842-52. O proprio Joaquim Breves, em 4 de Outubro de 1841, foi nomeado Comandante Superior dos
municipios de Mangaratiba, Angra dos Reis, Paraty, e Sdo Jodo do Principe; assim como representou 0 municipio de
Mangaratiba, ap6s nomeagdo da Camara, na Coroagdo e Sagracdo do Imperador em 18 de Julho de 1841.

& Atualmente Camila Agostini, arque6loga da UFF, coordena pesquisa de campo sobre o legado material da escraviddo
e do trafico ilegal de africanos na regido do Sahy.



Sé&o Jodo do Principe e Pirai. A relevancia do caminho que se reconstruia ganhava importancia com
o desenvolvimento ascendente da economia cafeeira, como mesmo registrou o engenheiro E. B.
Webb, representante da companhia que assumira a reconstrucdo da dita estrada em 1855:
O comércio estabelecido na povoagdo do Saco (...) pode ser classificado de muito importante, porque esta a
ocupar-se de exportado anual de mais de 1.000.000 de arrobas de café (...) Outros ndo menos importantes
municipios remetem por ali embarcados para a Corte 0s seus produtos agricolas e recebiam os géneros de que
carecia para seu consumo. Pirahy, Barra Mansa, Resende e Bananal exportavam sua producdo de café pelo

porto do Saco e recebiam géneros de que precisavam. Além de Rio Claro que tinha um [] comércio de
importacdo e exportacdo com o porto de Mangaratiba.’

Da constituicdo da cultura cafeeira & sua expansdo, entre o final dos anos de 1830 até
meados da década de 1850, a municipalidade de Mangaratiba foi dinamizada pela economia do
café. No inicio de 1840, por exemplo, quarenta e duas casas de negdcio atuavam no municipio,
sendo que vinte e seis delas estavam situadas no Saco de Mangaratiba. Controlavam a cabotagem e
o fornecimento de secos e molhados para as amplas unidades agricolas em expansao serra acima.
Sendo Mangaratiba &rea eminentemente “comercial e muito pouco agricola”, como afirmara o
Vereador Jodo Rubifo na Camara em 1858,'° suas bases estavam assentadas nas movimentadas
redes de negdcio estabelecidas no médio Vale fluminense. Nesse sentido sdo emblematicas as
subscri¢des agenciadas em Pirai e Sdo Jodo do Principe em prol da reconstru¢do do principal
caminho de integracdo entre a serra e 0 mar. Essas agéncias também parecem claras na composi¢ado
das casas de negocio do litoral, controladas por grandes fazendeiros do Vale, ou por negociantes
vinculados aquelas familias.™*

N&o por acaso, as firmas vinculadas a Joaquim Breves mantiveram-se no Saco apenas até o
final dos anos 1850. A reversdo do comércio de cabotagem, realizado em decorréncia da estrada de
ferro que tocava o complexo cafeeiro pelo sertdo fluminense, desarticulou a mola mestra da
economia do litoral sul. A adesdo aos trilhos que integravam o Vale a Corte atendia aos calculos e
projecdes dos fazendeiros, claramente insatisfeitos com os rumos do antigo caminho, em particular,

com a nova administragéo dirigida pela Companhia Estrada de Mangaratiba desde 1855. A partir

° Apud BONDIM, Mirian et al. A Histéria da Estrada Imperial Mangaratiba- Sd0 Jodo Marcos. Rio de Janeiro:
Edi¢bes Galo Branco, 2011 p. 56

O FMP. Atas da Camara. Livro 26, folha 37.

1 Nos anos que separam as décadas de 1830 e 1850, encontramos sete casas comissarias estabelecidas no Saco e ligadas
direta ou indiretamente aos Breves, sdo elas: Jodo José dos Santos Breves & C (1838-55); Santos Breves & C. (1855);
Breves & Irméo C. (1846-53); Antdnio Joaquim de Souza Breves & C. (1845-59); Antdnio Lourengo Torres (1849-64);
José Frazdo de Souza Breves & C. (1856-59); Miguel Antdnio da Silva & C. (1838-51). FMP. Livros de impostos sobre
alvarés de licenca para casas de negdcio (1838-1882).



de entdo, avolumavam-se reclamacdes e petices que questionavam as taxas cobradas pela
passagem do café e dos demais produtos vindos da capital do Império pelo porto do Saco.

A crise que arrebatou o comércio de cabotagem no litoral sul provocou a faléncia da
Companhia da Estrada de Mangaratiba em Outubro de 1869. Astutos negociantes anteciparam-se a
derrocada, e dez anos antes realocaram seus investimentos deslocando seus capitais para a formacao
de novas casas de negdcio na Corte.*? A partir de entdo, com a reestruturacdo do sistema de
transporte em curso, ndo s6 as antigas casas de negocio migraram para a Praca do Rio de Janeiro,
como também esses mesmos senhores comecaram a abandonar os cargos politicos locais. O litoral
sul-fluminense, na segunda metade da década de 1850, sentiria 0os primeiros efeitos da crise,
agravados nos anos seguintes, como mesmo afirmara o legislativo do municipio em reposta a

solicitacdo do governo Provincial em 15 de Julho de 1868:

A Camara Municipal dessa Vila respondendo aos quesitos por V. S. apresentados em oficio de 8 de Maio do
corrente ano, cumpre-lhe dizer que atualmente a sua receita anual oscila entre 1:800$000 a 2:000$000 que ha
visual e demasiada desproporg¢do entre a renda atual e a dos anos anteriores, pois que até 1863 importava ela
em 3:320%$852. As causas que isto determinaram séo intuitivas, e devidas ao estado decadente em que esta este
municipio; por causa da estrada de rodagem estabelecida desde esta Vila até a de S. J. do Principe, a qual fez
com que os produtos da lavoura de alguns municipios de serra acima ali ficasse, fazendo-se nesse lugar o
comércio, que até entdo aqui se fazia, assim como em consequéncia da Estrada de Ferro D. Pedro Il, que
cortando as comunicagfes a todos lugares, que estavam na sua proximidade, lhes trouxe completa decadéncia,
e principalmente a este municipio que era comercial, e muito pouco agricola. Deus guarde a V. Exa.*®

O ndo dito do oficio era que a crise do municipio, antecipada nos anos de 1850, muito
provavelmente também tinha a marca do fim do trafico. Até os primeiros anos daquela década, 0s
negociantes do litoral queriam muito mais do que apenas negociar café nos novos portos edificados
em praias antes inabitadas, ou nas margens e desembocaduras de rios. Os principais portos
acionados na cabotagem do café e no abastecimento das fazendas abrigavam também a estrutura do
trafico negreiro durante a clandestinidade; assim como os caminhos que desciam com o café rumo a
Corte, na volta também levavam milhares de africanos reduzidos ilegalmente a escraviddo no
Império. Sobrepuseram-se as estruturas da cabotagem e do comércio negreiro, acoitando o ilicito

trato até os primeiros anos da década de 1850.

2 A partir do final da década de 1850 encontramos na Corte as seguintes casas comissarias vinculadas direta ou
indiretamente a familia Breves: José Frazdo de Souza Breves e C. - ComissOes de café e outros géneros (1858-66);
Joaquim Luiz de Souza Breves e C. - Consignacdes de café (1864-78); Souza Breves & Josué - Comissdes de café
(1879-89); Antonio Lourengo Torres & C.- Comissdes de café e outros géneros (1867-73); Antdnio Lourenco Torres
Junior — Comissfes (1874-76). Center for Research Libraries (CRL). Almanack Laemmert (1844-1889).

3 FMP. Atas da Camara. Livro 26 (Sessbes Ordinarias da Camara Municipal da Vila de Mangaratiba — 1826 -1873),
folha 37.



Como vimos, o porto do Saco de Mangaratiba era um dos principais pontos do comércio de
cabotagem ao sul da provincia do Rio de Janeiro. Para la desciam a producéo cafeeira de S&o Jodo
do Principe, Pirai, Barra Mansa e Resende, comercializadas em mais de duas dezenas de casas de
negocio ali estabelecidas em meados da década de 1840. A presenca hegemonica dos Breves, em
especial de Joaquim e de seu sobrinho Jodo, era evidente nos assuntos locais. No litoral, reforcavam
seu dominio com o estabelecimento de casas de negdcio, armazéns e demais propriedades em torno
da Chéacara dos Breves a beira da Praia do Saco. Em meados da década de 1830, diante do
fechamento do trafico nos portos de desembarque tradicionais da provincia, como o famoso
mercado Valongo, estruturas edificadas, a principio, para atender os negdcios da cabotagem,
passaram também a ser revertidas para 0 comércio negreiro em escala atlantica. As disputas
politicas locais e a crenca em uma lei constituida, a priori, para ser cumprida,** nos fazem ver como
e por onde entram mais de 700 mil africanos desembarcados ilegalmente no Império do Brasil:

A Cémara Municipal da Vila em cumprimento o que lhe determina o artigo 58 da Lei de 1° de Outubro de

1828, tem a honra de por na presenca de V. Ex? o seguinte fato: no dia 14 do corrente aportavam no lugar da

Praia do Saco duas canoas com 38 africanos novos e por que ndo pudessem desembarcar, talvez por serem

vistos de muitas pessoas, levaram-nos para uma fazenda que fica perto de D. Maria Santa de Oliveira, onde 0s

ocultaram no mato (...) os quais logo foram conduzidos para o Forte (...) onde estiveram até o dia 16 e

guardados por uma escolta suficiente (...) No dia 17 foram conduzidos para dentro da Vila para uma casa

particular, aonde pernoitaram e de onde desapareceu o melhor africano que entre eles havia (...) No dia
seguinte retornaram para o Forte e é publico e notdrio que o Juiz de Paz recebeu nesse dia 2.200$000 dos

portadores, que se haviam evadido para lhes entregar os referidos africanos, sendo igualmente publico e

notério que o dito Juiz depois de receber o dinheiro dera o plano para a entrada na fortaleza (...) No dia 18

proibiu o mencionado Juiz que se fosse de noite ao forte, e nem quis |4 os guardas e carcereiro, coniventes com

o dito Juiz que j& eram bastante para o efeito (...) Finalmente na noite de 19 para 20 desapareceram todos 0s

africanos, achando-se a grade do xadrez arrombada e 0 mais € que 0 mesmo Juiz no dia seguinte a mandou

consertar a sua custa sem que requisitasse o seu conserto, como é de costume de todos estes fatos que é
a - 15
publico.

A dendncia feita pela Camara em oficio ao Governo Provincial embasava-se no artigo 58 da
lei de 1° de Outubro de 1828 que determinava que as Camaras “dardo parte anualmente, ou quando

convier ao Presidente de Provincia e Conselho Geral das infracdes da Constituicdo e das

14 Compartilhamos da interpretacéo historiografica que afirma que antes do Regresso Conservador, no final dos anos de
1830, havia, em alguns setores do governo, a perspectiva de cumprimento da lei de 7 de Novembro de 1831. Para tanto,
Cf. PARRON, Tamis. A Politica da Escraviddo no Império do Brasil (1826-1865). Rio de Janeiro: Civilizagdo
Brasileira, 2012. p.41-119; CHALHOUB, Sidney. A for¢a da escraviddo. llegalidade e costume no Brasil oitocentista.
Séo Paulo: Companhia das Letras, 2012. p.45-69

15 EMP. Atas da Camara. Livro 5 - folhas 128, 129.



prevaricacdes ou negligéncias de todos os empregados”.'® O agente da prevaricacéo era o juiz de
paz Antbnio Luiz Vieira que ndo s permitira o desembarque, como também acoitara os africanos
na fortaleza de Nossa Senhora da Guia de Mangaratiba, facilitando o resgate pelos portadores
mediante o pagamento de dois mil e duzentos réis. *’

Em primeiro plano a correspondéncia da Camara evidencia a cumplicidade do juizado com o
licito trato. Os detalhes e 0 ndo dito ficam por conta do narrador. Assim, parece evidente que os 38
africanos eram procedentes de negreiro provavelmente atracado nas mediacgdes da baia de Sepetiba,
e certamente compunham um lote maior distribuido para outros pontos do litoral. As duas canoas
que operavam a finalizacdo do empreendimento eram esperadas na Praia do Saco, parte integrante
daquelas estruturas recém-montadas para receber 0s negreiros no interior da Provincia. L& estavam
os barracGes e as fazendas apropriadas para os desembarques de africanos. No entanto, diante da
impossibilidade da atracagem naquele ponto, montado logisticamente para o comércio de
cabotagem e convertido para atender as demandas de desembarques ilegais, 0s negreiros refizeram
sua rota, comprometendo, assim, o sucesso da expedi¢cdo. Sem uma estrutura de recepcdo, 0S
africanos foram acoitados no mato, transferidos ao Forte da Guia, de la4 levados para uma casa
particular no interior da Vila, onde pernoitaram, e seguiram novamente para o forte. A atracagem
fora do Saco provocou um prejuizo significativo ao sujeito responsavel pela finalizagdo do negdécio,
que além de subornar o juiz local, teve um dos seus melhores africanos surrupiado no pernoite na
Vila.

Marcus de Carvalho destacou para 0 Recife o perigo em se desembarcar em praia alheia. A
apreensdo das canoas ou do préprio negreiro; o furto dos africanos e o suborno inesperado das
autoridades locais eram riscos reais que corriam aqueles que atracassem onde n&o eram esperados.*®

Em condicdes ideais, no Saco as duas canoas estariam seguras, contariam com pessoal de terra,

18 Retirado do site da Camara dos Deputados em 02/01/2014. www.camara.leg.br/ legin/fed/lei_sn/1824-1899/lei-
35062-1-outubro-1828-532606-publicacaooriginal-14876-pl.html

70 eximio conhecedor dos meandros do trafico clandestino, Joaquim de Paula Guedes Alcoforado, alertara, anos
depois, sobre o papel daqueles juizes no infame comércio. Segundo ele: “Em fins de 1835, o trdfico era grande. Em
muitos pontos de nossa costa se estabeleceram *barracdes e fazendas *apropriadas para se darem este desembarques
de africanos; as autoridades de terra que tinham ingeréncia neste negocio eram os *Juizes de Paz *que no *termo*
aonde eram feitas estas especulac¢fes tinham como *paga 10,8* por cento de cada negro desembarcado (...) ”. Joaquim
de Paula Guedes Alcoforado. Histéria sobre o infame negdcio de africanos da Africa Oriental e Ocidental, com todas
as ocorréncias desde 1831 a 1853. Agradego ao professor Carlos Gabriel Guimardes do Departamento de Historia da
UFF pela cessdo da transcri¢do do referido documento.

¥ CARVALHO, Marcus de. O Desembarque nas Praias: o funcionamento do trafico de escravos depois de 1831.
Revista de Historia. Sdo Paulo, n® 167, p.223-260. Julho/Dezembro de 2012.



armazens e transporte organizado pelos negociantes locais. Significativo, nesse sentido, era o que

dizia um morador de Mangaratiba em dendncia de desembarque naquele litoral no inicio de 1851:

(...) acerca do contrabando de africanos vem comunicar-lhe que por estes dias chegara a Marambaia um barco
negreiro, isto com toda a certeza, pois ja se acham naquele porto os donos dos escravos, e um caixeiro do
proprietario da embarcacao, o qual aqui veio primeiro oferecer o desembarque a duas pessoas desta Vila, e
como eles ndo o quisessem, foi entdo que resolveu-se ai contratar com o Rei Breves (para quem a lei e o
governo sdo impotentes), e ele, o negreiro pds logo de mao, o seu fiel servo Manuel Vieira de Aguiar,
subdelegado de Itacuruca, a cuja jurisdicdo pertencia a Marambaia. Pela pressa com que esta é feita, para
aproveitar a saida do correio, ia nos esquecendo de dizer também a V.Exa. que o dito caixeiro que aqui veio
tratar o desembarque, asseverou, que por mar nada receava, pois tudo estava prevenido, e que s6 o que
queria era por de mao as autoridades territoriais, o que em bom portugués quer dizer que todos 0s
comandantes do cruzeiro estdo comprados. A vista do exposto, mas parece que V. Exa. faria uma boa cagada
se mandasse quanto antes um vapor comandado por algum oficial de honra que ndo transigisse com 0s
contrabandistas (...).%° (grifos meus)

A figura chave dessa historia era o caixeiro que dera o servigo para o sucesso da empreitada.
Se 0 comandante do tumbeiro atracasse na praia certa, sob a jurisdicdo do delegado Vieira de
Aguiar, comprado pelos traficantes, a finalizacdo do empreendimento era tida por certa. Assim, seu
sucesso dependeria apenas da astlcia e da sorte do dito caixeiro, em seguir pelos caminhos
adequados, e ndo esbharrar em ninguém que quisesse se assenhorar de suas “pecas”, fossem ladrdes
de cativos, ou alguma autoridade fiel as determinacdes de Eusébio apds Setembro de 1850.

Voltando para a década de 1830, em 17 de Abril de 1837, cerca de cinco meses apds o
incidente envolvendo o juiz de paz da Vila de Mangaratiba, novamente a Camara notificara o
governo provincial a fim de que ele impedisse que os pacatos habitantes de Mangaratiba fossem
sucumbidos por “dias tortuosos e sanguindrios, a sina do Ceard, um segundo Pinto Madeira”. 20 A
comparacdo ndo era gratuita: Joaquim Pinto Madeira havia se tornado rico proprietéario rural e
ocupara a cena politica do sertdo cearense em meados da década de 1820. Filiado a Sociedade
Secreta Coluna do Trono, Madeira comandou, no inicio de 1832, o movimento restaurador local,
em defesa do retorno do Imperador ao trono que havia abdicado meses antes.?* As acdes de Pinto
Madeira, antes de seu fuzilamento em Novembro de 1834, eternizaram-no na memoria local como

“monarquista convicto, pessoa rancorosa e vingativa, que acumulava inimigos”.?> A pequena

9 Biblioteca Nacional (BN). Secéo de Manuscritos. | 48, 17, 34.

20 FMP. Atas da Camara. Livro 5, folhas 136, 137

2t BARAO DE STUDART, Guilherme. Dicionario Biobibliografico cearense. Fortaleza: Typo-Lithografia a Vapor,
1910.

22 http://coisadecearense.blogspot.com.br/2011/08/historia-do-ceara-pinto-madeira-e.html. Acessado em 2 de Janeiro de
2014,



http://coisadecearense.blogspot.com.br/2011/08/historia-do-ceara-pinto-madeira-e.html

lembranca da Camara ao governo do Império tinha endereco certo: evidenciar as acdes ilicitas de

Joaquim Breves no movimentado porto do Saco de Mangaratiba em Janeiro de 1837:

Em dez de Janeiro (...) foi apreendido pelo juiz de paz desse municipio o Patacho que se diz portugués, e que
se denomina “Unido Feliz” por ter-se ligado desde 1835 no ilicito, imoral e desumano trafico da escravatura, e
que acabara de verificar um desembarque de africanos no lugar onde fora apreendido, e porque tivesse
ingeréncia nessa embarcagao Joaquim José de Souza Breves, e conhecendo este ndo poder corromper o Juiz de
Paz, entdo em exercicio, partindo de raiva fora assenhorear do mesmo Patacho (...) que por cautela estaria
depositadzg no Forte da Guia, fazendo de novo navegar a fim de transportar talvez outro carregamento de
infelizes.

Os ventos mudaram para Joaquim Breves. Os eventos de meses anteriores alteraram a
configuracdo politica local, a0 menos no juizado de paz que aparentemente se recusara a acoitar
novos desembarques. A dendncia se dera em um contexto politico conturbado no qual rivalizavam
as forcas politicas da Vila e do Saco, aquelas acusavam Breves de levar a estrada que descia a serra
do mar apenas até as portas dos seus estabelecimentos na praia do Saco, impedindo o fluxo de
mercadorias entre o dito porto e a Vila por via terrestre.?* Os embates extravasaram o ambito local,
e, em abril de 1837, chegaram ao plano provincial, que pouco contribuiu para resolver a querela. O
isolacionismo do Saco, para além das disputas em torno da lucratividade da cabotagem, atendia um
objetivo limpido: acoitar os desembarques de africanos que ganhavam impeto novamente a partir da
segunda metade dos anos de 1830.

A denudncia oferecida pela Camara destacava a ingeréncia de Joaquim Breves na embarcacao
Unido Feliz, que se dizia portuguesa. A nacionalidade do patacho possivelmente ndo era o que
parecia, uma vez que havia se tornado comum o uso de bandeiras falsas no periodo do trafico

ilegal.®

Rastreamos sete viagens do Unido Feliz, entre 1818-36, todas em direcdo a provincia do
Rio0.”® Na Ultima, os africanos procedentes de Benguela e Abriz vinham sob o comando do capitio
Manoel Antdnio Rodrigues.?’” Em terra a expedicdo era de responsabilidade de Joaquim Breves,
tresloucado, como dissera a Camara, ja que sobre seus ombros recaia o fracasso da expedicdo do
experiente negreiro. Para resgata-lo, o fazendeiro-traficante organizara uma audaciosa operacdo em

direcdo ao forte da Guia:

22 EMP. Atas da Camara Livro 5, folhas: 136, 137

** EMP. Atas da Camara. Livro 5, folhas 120-123

% Cf. CONRAD, Robert. Tumbeiros. O trafico de africanos para o Brasil. Sdo Paulo: ed. Brasiliense, 1985.
% http://www.slavevoyages.org. Acessado em 3 em Janeiro de 2013.

2T http://www.slavevoyages.org. Voyage 41865. Acessado em 3 em Janeiro de 2013.
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(...) para esse fim mandou engajar em serra acima gente mercenaria, da mais infima classe, a maior parte seus
dependentes, os quais armados de diversas modos, desceram efetivamente em sua casa e na de seus protegidos
se acoitaram, subindo o seu ndmero a cem ou mais (...) Por espirito de rivalidade e mesmo por vinganca
Joaquim José de Souza Breves, lImo. Sr., ameaga uma povoacéo inteira, espalhou horror entre os habitantes
do municipio, e que mais é disso se vangloria, e impune e audaz passeia entre noés. O llustrissimo homem que
se abalangou a mandar vir de serra acima uma quantidade de gente armada para cometer um atentado de tal
natureza, e a vista de um tal procedimento autorizado esta para cometer quantos desvarios conceber em sua
escaldada imaginacdo. 1lmo Senhor, a vinda de 100 ou mais individuos de serra acima esta provado, e até
provado estd que na ferraria estabelecida para conserto, e calcamento da estrada de quem Miguel Antonio da
Silva, socio de Joaquim José de Souza Breves é administrador, se fizeram lancas, se bem no dito das
testemunhas sé se coloque ser 10 ou 14, mas, todavia, quem poderéa assegurar que nao tenham feito 50 ou 100?
(...) O caso é que fizeram langas e € muito natural que fossem para armar os individuos que desceram com
pressa, e que de acordo que lancas n&o eram e nem s&o prensas para o calcamento da estrada.”®

A camara narrara 0 acontecido ao governo provincial como um verdadeiro ataque a
povoacao de Mangaratiba. Para sua defesa solicitara polvora e cartuchos, a fim de cobrir a fortaleza
da Guia, desguarnecida. Para além das questfes politicas imbricadas nesse episodio, a agéncia de
Joaquim Breves reforca a hipotese de que fosse ele préprio o responsavel pela finalizacdo do
empreendimento traficante as margens da praia do Saco. Obviamente, ndo estava sozinho, contara
com Miguel Antdnio da Silva, seu socio na reconstrucdo da estrada que cortava a serra do mar. A
dupla de negociantes dispunha de ampla rede comercial, e ja no inicio da década de 1830, poucos
anos antes do desembarque do Unido Feliz, atuavam no projeto de transformar aquela praia em um
dos principais pontos de cabotagem ao sul da provincia do Rio de Janeiro, abrigando,
concomitantemente, o recrudescimento do tréfico na ilegalidade.

A acdo da Camara de Mangaratiba era o exemplo mais bem acabado de que a lei de 7 de
Novembro de 1831 nédo foi lida por todos os segmentos do mundo do governo do Império como
“para inglés ver”, especialmente durante a Regéncia Feijo, estabelecida entre Outubro de 1835 e
Setembro de 1837. Nesse periodo, Francisco Gé Acaiaba de Montezuma, nomeado por Feijé para
Pasta da Justica, endureceu os termos da lei de 1831, determinando, por exemplo, que 0s Juizes de
Paz, no flagrante do ilicito trato, fossem acompanhados de “dois peritos da Marinha, do Guarda-
Mor da Alfandega e do promotor publico”.?® Certamente a medida era tomada em decorréncia de
episddios como aquele protagonizado pelo juiz de paz de Mangaratiba, sobre o qual tinha pleno
conhecimento o Presidente de Provincia a época, ninguém menos que Paulino Jose Soares de

Souza. Em meio as disputas locais, e em um quadro politico favoravel, o legislativo municipal

% EMP. Atas da Camara Livro 5, folhas: 136, 137
? Apud PARRON, Tamis. Politica do tréfico negreiro: o parlamento imperial e a reabertura do trafico na década de
1830. Estudos Afro-Asiaticos. Rio de Janeiro: UCAM-CEAA, 2007/ 1-2-3. p.102-103
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buscara fazer valer a ilegalidade do trafico, denunciando traficantes e suas a¢fes ao governo do
Império.

No inicio de 1838, a Camara foi além, e mandou fechar a estrada do Conguinho, caminho
estreito “que seguia das Cruz das Almas aonde passa a Estrada Geral por esta Villa ao lugar do
Saco”. Segundo informara a Presidéncia da Provincia, desde 1821, o dito caminho seguia
abandonado ao publico, que dispunha da Estrada Geral para o centro da Vila. Diante do mau estado,
o Conguinho “servia apenas para dar transito aos malfeitores que por escaparem as vistas das
autoridades da Vila o preferiam”.

A qualificacdo “malfeitores” era direcionada: destinava-se aos vinte e dois individuos que
peticionaram ao Governo Provincial pela conservacao e abertura da antiga estrada. Figuravam entre
eles 0s mesmos negociantes que mantinham suas casas de negocio no porto do Saco, entre 0s quais
Joaquim Breves e Miguel Antonio da Silva. Questionado em suas ac¢Ges, em 26 de Margo de 1838,
o legislativo justificara ao governo provincial porque havia inutilizado o “perigoso” Caminho do

Conguinho:

Néo foi ilustrissimo Senhor, o interesse particular de dois cidad&os quem levou a Camara a mandar inutilizar
essa chamada estrada [do Conguinho] (...) como aventa e alusivamente afirmam os vinte e dois representantes
da representacdo que a V. exceléncia enderecaram (...) servia ela apenas para dar transito aos malfeitores que
por escaparem as vistas das autoridades da Vila a preferiam (...) E, ndo foram poucas as vezes em que por elas
serviram passar em alto dia, em menoscabo das leis, e acinte as autoridades da Vila, inimeros desgragados
africanos vitimas das mais danada e feroz ambicdo daqueles que atropelando as leis da natureza e da sociedade
traficam carnes humanas. Foi em consequéncia desse escandalo e para o fim evitd-lo que a Camara resolveu
inutilizar inteiramente essa estrada tendo em vista tirar aos perversos traficantes uma vereda que s6 a eles
serviam para conduzirem a saida das praias para 0 Saco, emporio de um tdo infame comércio desses
infelizes, que dali sdo distribuidos em por¢des para diversos lugares de serra acima, aonde jazem
sacrificados a viverem em perpétuos cativeiros que envergonha a nagao brasileira (...) Note, Exceléncia, que so
0 Saco, esse grande emporio do comércio de carnes humanas, esse lugar de agitacdo contra as autoridades
desta Villa, e de maquinagdes contra o progresso e aumento dela, é quem apareceu pregdo de vinte e dois
assinantes a reclamar a conservacgédo de uma estrada que a ndo ser para o exposto fim de dar por ela téo
infame comercio, de nada mais serve, porque jamais alguém se lembraria de deixar uma estrada policiada e
povoada como a que existe para se meter a uma vereda, sem um fim sinistro. Isto vislumbra aos olhos do
mesmo atilado e do maior idiota (...) A capa do bem publico com que se acobertam € cediga para cobrir gente
gue j& ndo engana a quem o conhece, e nem a esta Camara deslustra a maneira porque é atacada nessa
miseravel representacdo em que adverte se Ihe opBe o desejo de favorecer a dois testeiros do dito caminho,
porque ninguém hé que o conhega, que nao veja que com essa deliberacdo por ela tomada, nada lucraram a ndo
ser o virem livres das vistas de traficantes infames.*® (Grifos meus)

A justificativa da Camara é bastante elucidativa do que havia se tornado o porto do Saco no
final da década de 1830: um empdrio da carne humana. Para sua ldgica de funcionamento, a estreita

e abandonada estrada do Conguinho assumira papel de destaque: era o caminho por onde passavam

3 EMP. Atas da Camara Livro 5, folhas 191, 192, 193.
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0s recém-desembarcados rumo aos barracdes do Saco, de onde partiam em direcdo as grandes
fazendas do Vale. Alias, nas palavras da Camara, essa era a Unica funcdo daquele caminho: atender
logisticamente o infame comércio. O oficio destacava ainda que apenas 0s negociantes
estabelecidos no Saco contestaram a interdicdo aprovada na Camara, e, para tanto, valiam-se das
disputas politicas locais que perpassavam o0s embates de Joaquim Breves e seu socio, Miguel
Antbnio, em torno dos negocios da construcdo da estrada, e do pretenso isolamento no qual a
povoacao da Vila foi colocada no inicio de 1837.

No mesmo ano, no ambito da grande politica imperial, os ventos mudavam. Com a saida de
Feijo, em Setembro de 1837, e a assunc¢do de Aradjo Lima, os regressistas iniciavam o processo que
transformaria a lei de 7 de Novembro de 1831 em letra morta por mais de uma década. Bernardo
Pereira de Vasconcelos, que acumulava as Pastas da Justica e do Império, revogara a
regulamentacdo de Montezuma em relagdo ao juizado de paz; Joaquim José Rodrigues Torres,
Deputado Geral pelo Rio de Janeiro afirmara que a esquadra Imperial, no contexto das diversas
rebelibes regenciais, ndo deveria perder tempo com o0s contrabandistas; e Hondrio Hermeto
Carneiro Ledo, sucessor de Paulino na Presidéncia da Provincia, elogiava a persegui¢do dos
abolicionistas norte-americanos.**

Justamente nesse contexto pré-escraviddo, e partidario da continuidade do trafico, o
Governo Provincial, presidido por Paulino José Soares de Souza, desde 1836, lancou portaria
Provincial de 23 de Abril de 1839, segundo a qual: “manda destapar e entregar ao publico a
Estrada Geral que conduz do Rio de Janeiro a cidade de Angra dos Reis (Caminho do Conguinho)
o qual se acha atualmente trancado no lugar das Cruz das Almas pelos moradores respectivos...”*

Na pratica, oficialmente, estava reaberto o trafico no porto do Saco de Mangaratiba. Em
poucos anos, aquela regido, comandada inicialmente por Breves e seu socio, transformar-se-ia no
principal local de comércio do municipio, abrigando mais de duas dezenas de casas de negocio
durante a década de 1840. Em Secdo Ordinaria de 17 de Junho de 1846, a Camara reafirmara a
importancia daquele porto na légica da economia do café:

(...) o Porto do Saco por onde exporta sabido nimero de arrobas de café, e pelo qual tem de fazer-se o
embarque e desembarque de todos os géneros necessarios para a povoagdo do mesmo nome (..) em

1 PARRON, Tamis. Op.Cit. p. 108
%2 EMP. Atas da Camara. Livro 11, folha 109
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consequéncia de ser este um dos portos mais proximo e comodo para o interior em razdo de que a Serra é de
sobremodo diminuta, sendo consequentemente um daqueles pontos que transporta maior quantidade de café.*®

O ndo dito do oficio era que o porto atendia igualmente ao desembarque de africanos.
Entretanto, o siléncio produzido fora tacitamente estabelecido entre as autoridades dos municipios
interioranos e o governo provincial. Na primeira esfera, a garantia da cumplicidade se refazia no
momento em que os traficantes e demais individuos, intimamente vinculados a empreitada negreira,
mantinham no governo local seus legitimos representantes, fosse como vereadores, juizes de paz ou
delegados. Assim, havia a certeza de que o pacto pro-trafico ndo seria rompido ou profundamente
questionado no nivel dos embates politicos locais. Senhores como Joaquim Breves mantiveram a
hegemonia nos negocios e na politica do litoral ao vale cafeeiro, integrando redes de negécio e
poder da serra ao mar, personificando o pacto constituido em torno da expansdo da economia
imperial, através da reabertura do tréafico e sua exploracdo para além do limite de sua instituicéo.

As relagBes politicas tecidas por Breves sustentariam no litoral seus empreendimentos
traficantes, pelo menos até o fechamento definitivo do comércio negreiro em escala atlantica na
década de 1850. Enquanto isso ndo ocorria, eram essas redes que permitiam as ilicitas atividades no
litoral, inclusive, a despeito da segunda lei antitrafico de Setembro de 1850, e da repressao
capitaneada, a partir de entdo, pela Marinha, auxiliada em terra pelas autoridades policiais.
Exatamente nesses meses, 0 Ministério dos Negocios da Justica era alertado sobre essa rede de
relacdes que continuavam possibilitando o empreendimento traficante:

Exmo. Sr. para a Marambaia, reconhecidamente os encarregados do cruzeiro que ndo descuidem daquele porto,

pois seu proprietario [Joaquim Breves] diz com a maior audacia, que ha de dar desembarques a quantos barcos

negreiros ali chegarem; que nada teme, porque tem dinheiro, forga fisica para resistir ao governo, e além disso
conta com a aquiescéncia de seus correligionarios, o delegado de policia, e administrador da Mesa de Renda;
assim como dispde também da vontade do estlpido e energimeno Manoel Vieira de Aguiar, o qual por milagre
do especulador Francisco José Cardoso pode obter do Exmo. Sr. Faro a nomeacdo de subdelegado da
malfadada freguesia de Itacuruca, a cujo distrito pertence a ilha da Marambaia, e como tal rachando 2.000$000

por cada barco que nela desova. (Extraido de uma dendncia andnima apresentada ao Sr. Ministro da Justica a
data de 29 de Dezembro de 1851).%

Parece certo que as estruturas de cabotagem - armazéns, canoas, praticos, sistema de
atracagem e navios - foram amplamente utilizadas nos desembarques de africanos durante a
clandestinidade. Sobrepuseram-se as logisticas portuarias, ao passo que coincidiram muitos dos

agentes atuantes na comercializacdo do café e da carne humana nas franjas da serra do mar da

* EMP. Atas da Camara. Livro 5.
% BN. Secdo de Manuscritos. | 48, 17, 34.
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provincia do Rio de Janeiro. Ndo era uma exclusividade do porto do Saco de Mangaratiba a
conciliacdo desses agentes, de suas propriedades maritimas, e de seu pessoal entre a cabotagem e o
comércio negreiro na clandestinidade. Ao contrério, essa sobreposicdo se dera ao longo de todo o
litoral sul da Provincia do Rio de Janeiro, e nele, a presenca da familia Breves era bastante
relevante, sendo hegeménica, como nos deixa a impresséo o famoso relatério Alcoforado.®

O enlace entre 0 comércio litoraneo, sobretudo aquele vinculado direta ou indiretamente a
lavoura cafeeira, e o trafico, ndo parece relacdo momentanea, personificada por investidores ou
especuladores atentos as melhores oportunidades, dispostas no mercado através da astuta dos
negociantes-fazendeiros.*® Ao contrario, estamos diante de uma relago sistémica, estruturada entre
as décadas de 1830 e 1850, e estruturante do complexo cafeeiro escravista. A personificacdo desse
processo parece cristalino na atuacdo da familia Breves no litoral. Os enlaces entre negdcios do café
e do tréafico no litoral de Mangaratiba conformam a prépria dindmica de funcionamento daqueles
portos desde seu estabelecimento como grande entroncamento na cabotagem da grande lavoura, no
inicio dos anos de 1830, até sua decadéncia anunciada em meados da década de 1850. Durante esse
periodo, individuos como o Comendador Breves articularam uma ampla rede de negocios e poder,
em grande parte acionada a partir de lagos familiares. Agenciaram os negocios do litoral, nos quais
o trafico ilegal de africanos esteve eclipsado na estrutura montada para a cabotagem integradora da
serra ao mar. A relacdo entre a montagem do complexo cafeeiro no Vale e o comércio de almas no
litoral foi levada ao limite pelos fazendeiros-traficantes que desmoralizaram na préatica a lei
abolicionista de 7 de novembro de 1831. Na Provincia do Rio de Janeiro o fechamento do mercado
do Valongo foi suprido pela constituicdo de ampla estrutura edificada e espraiada pelo litoral em

nitida e intima relacdo com a montagem do complexo cafeeiro no segundo quartel do oitocentos.

% Segundo o relatério: “Infelizmente o primeiro ambicioso brasileiro que tratou desse tdo infame como repugnante
trafico foi Joaquim Breves, seu sogro e irmdo, langando mao do aventureiro e degenerado portugués Jodo Henrique
Ulrich (hoje de grande notabilidade), a quem mandavam & Africa com grandes negociagdes (...) Um Joaquim Thomaz
de Farias, patrdo-mor da Barra de Campos e um marinheiro por nome André Gongalves da Graca (hoje ambos
Comendadores) trataram de fazer um ponto de desembarque um pouco mais ao Norte da Barra de Campos, lugar
denominado Manguinhos; José Bernardino de S& e um tal de Veiga estabeleceram proximo a Sdo Sebastido, lugar
denominado ltabatinga; (...) [Joaquim] José Breves em Mangaratiba mais adiante na 7lha da Marambaia* (....)".
ALCOFORADO, Joaquim de Paula Guedes. Op.Cit. Apud FERREIRA, Roquinaldo Amaral. O Relatdrio Alcoforado.
Estudos Afro-Asiaticos. N> 28, Outubro de 1995, p.219-229.

% Sobre a nogdo de negociantes-fazendeiros Cf.: FRAGOSO, Jodo. Comerciantes, fazendeiros e formas de acumulacéo
em uma economia escravista-colonial: Rio de Janeiro, 1870-1888. Tese (Doutoramento em Histéria). Instituto de
Ciéncias Humanas e Filosofia. Universidade Federal Fluminense, Niter6i, 1990. p. 466

15



Fontes

ALCOFORADO, Joaquim de Paula Guedes. Historia sobre o infame negécio de africanos da Africa
Oriental e Ocidental, com todas as ocorréncias desde 1831 a 1853. Transcricdo de FERREIRA,
Roquinaldo Amaral. O Relatorio Alcoforado. Estudos Afro-Asiaticos. N° 28, Outubro de 1995,
p.219-229.

Fundacéo Mario Peixoto (FMP) — Mangaratiba, Rio de Janeiro:

Livro 3 (Atas da Camara, 07/04/1832-20/11/1833)

Livro 4 (Autos de arrematacdo da Camara Municipal da Vila de Mangaratiba, 1832-1870).
Livro 5 (Oficios da Camara ao Governo do Império, 7/4/1832-17/11/1843).

Livro 6 (Registros particulares da Camara - oficios recebidos, 4/4/1832-4/7/1845).

Livro 14 (Atas da Camara, 14/01/1841-23/09/1843).

Livro 23 (Livro de impostos sobre alvaras de licenca para casas de negécio, 1838-1882).
Livro 26 (Sessdes ordinarias da Camara Municipal da Vila de Mangaratiba, 1826-1873).

Biblioteca Nacional (BN):
Secdo de Manuscritos. 1 48, 17, 34.

Center for Research Libraries (CRL). Brazilian Government Documents:
Almanack Laemmert (1844-1889).

The Trans-Atlantic Slave Trade Database (http://www.slavevoyages.orq).

Bibliografia

ABREU, Martha. O caso do Bracuhy. In: MATTOS, Hebe; SCHNOOR, Eduardo (Org.). Resgate:
uma janela para os oitocentos. Rio de Janeiro: Top Books, 1995.

ACCIOLLI, Nilma. José Goncalves da Silva a Nacdo Brasileira. Rio de Janeiro: FNARJ /
Imprensa Oficial, 2012.

16


http://www.slavevoyages.org/

AGOSTINI, Camila. Mundo atléantico e clandestinidade: dinamica material e simbdlica em uma
fazenda litoranea do Sudeste, século XIX. Tese (Doutorado em Histdria) — Instituto de Ciéncias
Humanas e Filosofia, Universidade Federal Fluminense, Niterdi, 2011.
BARAO DE STUDART, Guilherme. Dicionario Biobibliografico cearense. Fortaleza: Typo-
Lithografia a Vapor, 1910.
BONDIM, Mirian, HEFFNER, Luciano & SOUZA, Livia Campos (Org.) A Histéria da Estrada
Imperial Mangaratiba- S&o Jodo Marcos. Rio de Janeiro: Edi¢gdes Galo Branco, 2011.
CARVALHO, Marcus de. O Desembarque nas Praias: o funcionamento do trafico de escravos
depois de 1831. Revista de Histdria. Sdo Paulo, n°® 167, p.223-260. Julho/Dezembro de 2012.
CHALHOUB, Sidney. A forca da escravidao. llegalidade e costume no Brasil oitocentista. Sdo
Paulo: Companhia das Letras, 2012.
CONRAD, Robert. Tumbeiros. O trafico de africanos para o Brasil. Sdo Paulo: ed. Brasiliense,
1985.
FERREIRA, Roquinaldo. Dos sertdes ao Atlantico: trafico ilegal de escravos e comércio licito em
Angola, 1830-1860. Dissertacdo (Mestrado em Historia) — Universidade Federal do Rio de Janeiro,
Rio de Janeiro, 1996.
FRAGOSO, Jodo. Comerciantes, fazendeiros e formas de acumulagdo em uma economia
escravista-colonial: Rio de Janeiro, 1870-1888. Tese (Doutoramento em Historia). Instituto de
Ciéncias Humanas e Filosofia. Universidade Federal Fluminense, Niteroi, 1990.
LAMEGO, Alberto. O Homem e a Serra. Setores da evolucdo fluminense, volume 4. Rio de
Janeiro: IBGE, 2007. (12 edigdo 1950) p. 115.
MAMIGONIAN, Beatriz. To be a liberated African in Brazil: labour and citizenship in the
nineteenth century. Ontario: University of Waterloo, 2002.
____ . 0O Estado nacional e a instabilidade da propriedade escrava: a lei de 1831 e a matricula
dos escravos de 1872. Almanack, Guarulhos, n. 2, p. 20-37, 2° sem. 2011.

. Africanos livres e os dois impérios: trafico, direito e trabalho no Brasil oitocentista.
Floriandpolis: 2013. No prelo.
MARQUESE, Rafael & TOMICH, Dale. O Vale do Paraiba escravista e a formacdo do mercado
mundial do café no século XIX. In: GRINBERG, Keila & SALLES, Ricardo. O Brasil Imperial.
Volume Il — 1831-1870. Rio de Janeiro: Civilizagéo Brasileira, 2009. 339-383.
MATTOQOS, llmar. O Tempo Saquarema. S&o Paulo: Editora Hucitec, 52 edi¢do, 2004.

17



MORAES, Daniela Paiva Yabeta. A capital maritima do comendador: a Auditoria Geral da
Marinha no julgamento sobre a liberdade dos africanos apreendidos na Marambaia (1851).
Dissertacdo (Mestrado em Histdria) — Universidade Federal do Estado do Rio de Janeiro, Rio de
Janeiro, 2009.

PARRON, Tamis. Politica do trafico negreiro: o parlamento imperial e a reabertura do trafico na
década de 1830. Estudos Afro-Asiaticos. Rio de Janeiro: UCAM-CEAA, 2007/ 1-2-3.

. A Politica da Escraviddo no Império do Brasil (1826-1865). Rio de Janeiro:

Civilizacéo Brasileira, 2012.

PEREIRA, Walter. De todos os santos a Lucifer: uma histéria do tréfico e de traficantes depois do
fim do tréafico. Apresentado na reunido do grupo de estudos do Laboratorio de Historia Econémica
(POLIS) do Departamento de Historia da Universidade Federal Fluminense, em 23 de outubro de
2009.

PESSOA, Thiago. Os Souza Breves e o trafico ilegal de africanos no litoral sul fluminense. In:
MATTOS, Hebe (Org.). Didspora Negra e Lugares de Memaria: a histéria oculta das propriedades
voltadas para o trafico clandestino de escravos no Brasil Imperial. Niteroi: Editora da UFF, 2013.

. O Comércio Negreiro na Clandestinidade: as fazendas de recepcédo de africanos

da familia Souza Breves e seus cativos. Afro-Asia. Centro de Estudos Afro-Orientais, n. 47,
FFCH/UFBA, 2013.

PRADO JR., Manoel Baptista do. Entre senhores, escravos e homens livres pobres: familia,
liberdade e relagdes sociais no cotidiano da diferenca (Mangaratiba, 1831-1888). Dissertacéo
(Mestrado em Histdria) — Instituto de Ciéncias Humanas e Filosofia, Universidade Federal
Fluminense, Niterdi, 2011.

RODRIGUES, Jaime. O Infame Comércio. Propostas e experiéncias no final do trafico de africanos
para o Brasil (1800-1850). Sdo Paulo: Ed. UNICAMP / CECULT, 2000.

. De Costa a Costa. Escravos, marinheiros e intermediarios do trafico negreiro de
Angola ao Rio de Janeiro (1780-1860). Sdo Paulo: Companhia das Letras, 2005.

TAVARES, Luis Henrique. Comércio proibido de escravos. Sao Paulo: Atica, 1988.

TOMICH, Dale. Sob o Prisma da escravidao: trabalho, capital e economia mundial. Sdo Paulo:
Edusp, 2011.

18



VASCONCELOQOS, Clodomiro. As estradas antigas de transporte de café no Estado do Rio de
Janeiro (Esboco Historico). Publicado em O Jornal em homenagem ao Bicentenario do café no
Brasil — 1934. (Xerox).

19



